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Mediterranean Shipping Company 

 

Pour ce tout premier numéro de Containermania, jôai choisi dô®tudier la Mediterranean 

Shipping Company (MSC), un opérateur très original dans le monde des containers. 

Pourquoi cet opérateur est-il si original ? 

- côest la compagnie dôun seul homme 

- il est basé en Suisse (à Genève), un pays plein de montagnes mais sans aucune mer 

- il a acquis ses premiers porte-containers neufs en 1996 

Et, avec toutes ces originalités, côest ¨ lôheure actuelle le second plus grand opérateur de 

containers au niveau mondial, derrière Maersk Line. Etonnant ! 

 

MSC est né en 1970 avec un unique bateau ; le fondateur, Gianluigi Aponte, a petit à petit 

étendu sa flotte de porte-containers, uniquement en rachetant des porte-containers 

dôoccasion. Les deux premiers porte-containers neufs furent construits en 1996 seulement 

(le ñRafaelaò et le ñAlexaò ï pr®noms de lô®pouse et de la fille de Gianluigi Aponte). A la fin de 

Septembre 2011, 457 porte-containers composaient la flotte, avec une capacité totale de  

2.000.000 EVP (Equivalent Vingt Pieds)é Pour mémoire, les chiffres étaient de 265 navires 

et 718.000 EVP en 2005. Notez que MSC nôa rachet® ou fusionn® avec aucun autre 

opérateur, et croît seulement en agrandissant son parc. 

Visuellement parlant, les containers MSC sont aisément reconnaissables : un grand MSC au 

centre du container, donôt la couleur est le jaune moutarde, rarement le marron (par 

exemple, avec les containers loués). Mediterranean Shipping Co est appose verticalement à 

la gauche des faces latérales. 

 

Voyons maintenant des photos de containers MSCé 
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Photos 1 et 2 

MSC loue peu de containers aupr¯s dôautres op®rateurs. En haut, ce 45G1 de GOLD est vu 

en 2008 (GLDU 749168 0). Le traditionnel jaune moutarde de MSC est utilisé cette fois-ci 

pour le marquage. En bas, un 22G1, toujours propriété de GOLD (GLDU 398028 0), 

photographié en 2008. Jôai vu des photos de MSCU de 20 pieds peints de la même façon. 

Parfois le marquage apparaît avec une nuance plus jaune. 
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Photo 3 

Voici un frigorifique Carlisle Leasing (CRLU 119425 1), loué à MSC. Côest un 45R1, construit 

en Mai 2003 par CIMC. 

 

 

Photo 4 

Cet autre frigorifique de Carlisle est vu en 2006 ; côest le CRLU 130424 6 (45R1). 
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Photo 5 

Celui-ci, le MSCU 235079 0, a été photographié en 2006 dans le Port de Barcelone. Côest un 

modèle assez ancien, avec des ondulations carrées et deux panneaux plans. 

 

 

Photo 6 

Un autre container de 20 pieds : le MSCU 229780 4. Deux panneaux plans aussi, mais avec 

des ondulations inclinées. Notez quôil y a une seule ondulation ¨ lôext®rieur des panneaux. 


